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Road and city traffic information processing and displaying device installed in 
A vehicle 

Description of EP0755827 



The invention relates to the treatment and the posting of information of road traffic or urban with a device 
embarked in a vehicle. 

One knows various systems of data dissemination for information and guidance of the motorists, who 
generally use system RDS (Radio System Dated) allowing the numerical data dissemination of 
radiomessagery per hertzian way in frequency modulation. 

The specifications of system RDS envisage in particular the possibility, in addition to the diffusion of a 
certain number of standard Information, to transmit messages length and unspecified format likely to be 
decoded and presented at the user. The reception of messages RDS of road information for example is 
described in Ep-a-0 290 679, Ep-a-0 263 332, Ep-a-0 300 205 or Ep-a-0 384 794. 

One of the ban^iers to the development of these techniques resides in the difficulty in presenting the data 
in a simple but complete way at the driver. 

The display devices used until now are indeed of two kinds, according to whether they are envisaged with 
the design of the vehicle ("first goes up") or are installed aflenvards ("second goes up"). 

In the first case, one generally envisages a screen of posting such as a bill-poster with liquid crystals 
integrated into the instrument panel of the vehicle, and placed at the bottom of a sufficiently deep cavity to 
avoid any stray reflection and to get a sufTicient contrast to ensure an easy reading in spite of the 
environment often very luminous. 

In second case, when one must equip a vehicle which is not designed at the origin for that, one generally 
envisages a bill-poster of miniature the television screen type gone up on kneecap in a place available of 
the vehicle, generally dose to the central console, under the site reserved for the car radio; nevertheless, 
these screens are often not easily readable because of the very luminous environment and the frequent 
stray reflections, as mentioned above. 

Moreover, the existing devices generally present an ergonomics rather poor, requiring various handling for 
the ordering of posting, which goes against a need for consultation fast, for example when the driver, 
decree with a red light, must know very quickly which route it must borrow to avoid encumbered sectors; 
taking into account very limited time and owing to the fact that, in practice, the average user feels reluctant 
to use too complex electronic systems, the current devices prove rather not very satisfactory in general 
from this point of view of ergonomics. 

A last brake resides in the high cost of the current devices which, in addition to the need for having a car 
radio equipped with an adapted decoder RDS. imply additional wiring to connect car radio, circuit decoder 
and display device. 

One of the goals of this invention is to cure these various disadvantages by proposing a device of 
treatment and posting of infomnation of the above mentioned type, which has the following advantages: 

speed and ease of use, so as to make it available to all the potential users and under all the conditions 
from control, 

significant useful surface area, so as to Increase at the same time the legibility of posting and the number 
of information presented on the same posting, 

excellent visibility whatever the luminous environmental conditions, the position and the size of the driver, 
without requiring complex adjustments nor average additional mechanics for this purpose, 
adaptability to any type of vehicle, that it is in "first assembles" without modification any instrument panel, 
or in "second goes up" without addition of accessories additional (thus without encumbering the space of 
the cockpit and apparent accessory which could cause acts of vandalism), 

possibility of autonomous operation, without it being necessary to envisage a wiring specific for connection 
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to the food by the A/C system of the vehicle and/or to the antenna of the vehicle, 

cost tiny, allowing a mass production, independent of the type of vehicle for which the device is intended, 

so as to allow its broad diffusion in the public, 

interactive character, to allow the user not only to visualize information, but also to easily introduce data 
(for example a starting point and a point of arrival) in order to collect corresponding specific information 
(for example proposal for a route and time of estimated course). 



The device of treatment and posting of information of the invention comprises for this purpose the 
elements stated In claim 1; the under-claims specify advantageous implementations of them. 

Other characteristics and advantages of the invention will appear with the reading of the description below 
of an example of implementation of the invention, in reference to the annexed drawings. 

Figure 1 schematically shows a cockpit of vehicle in which the display system is laid out of the invention. 

Figures 2, 3 and 4 show various possibilities of realization of the device of the invention, with increasing 
degrees of integration of the components. 

Figure 5 illustrates the possibility of using the device of the invention independently of the vehicle, after 
having dissociated it from its site in this one. 

Figure 6 shows the provision of the components on the principal printed circuit of the device of the 
invention. 

Figure 7 is an increased cut partial of the device of the invention showing the structure interns this one. 
Figure 8 illustrates a first mode of realization of the average bill-posters. 
Figure 9 illustrates a second mode of realization of the average bill-posters. 

Figure 10 illustrates a mode of realization of the device in the form of a reported element adaptable to a 
preexistent sun visor, as well as the possibility of using the device in combination with a chart with 
microcircuit. 

Figure 1 1 is a sight in plan of a contact assembled on the printed circuit of the device of the invention, in a 
tactile interactive version of this last. 

Figures 12 and 13 are sights of rise in the contact of figure 1 1 , respectively according to Xii-xii and Xiii-xiii 
of this figure 11. 

On figure 1 , one presented in a general way cockpit 1 of a vehicle, with the device of the invention, 
refen^ed 2, incorporated or added to a sun visor 3 of this vehicle. 

Device can to be indifferently integrated into sun visor, while forming with this one unit cast solid, or added 
again to this sun visor, for example by means of grip, of clip, etc, which allows its installation on an already 
existing sun visor, which spares moreover a possibility of separation and use independently of the vehicle, 
as one will explain it low. 

On figure 1 . one illustrated the device placed on sun visor 3 conducting side, but it is also possible to place 
it on sun visor 4 located momentary side, according to the technical constraints, lawful or practical. 

The advantages of this configuration appear in an immediate way. 

Initially, bill-poster 2 of the device of the invention is located in a direction in azimuth very close to the 
direction of vision by the user, which avoids with this last diverting the glance in a significant way, as that 
was until now the case with the bill-posters of guidance placed for example on the central console, in the 
vicinity of car radio 5. The invention is thus connected with the sights of the type "high head", for which 
one seeks to minimize displacements of the eyes and the head of the user. 

The second advantage is a very easy possibility of adjustment of the orientation according to the position 
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of the seat and the size of the user, this last having simply to adjust the orientation of the sun visor by an 
instinctive gesture, in the same way which it adjusts the position of a minror integrated into the sun visor. 

Another advantage is to get a very significant surface area useful, practically the totality of the surface of 
the sun visor, much higher with what was allowed with the bill-posters of the existing devices, confined 
than an extent relatively limited because of the constraints of installation. 

Another advantage, particularly significant, is the significant contrast gotten by the sun visor, taking into 
account the function first of screening of this sum of money, the sun visor moreover being located close to 
the area of the house, which is one of the darkest zones of the cockpit. 

Lastly, when the sun visor is folded back against the house, nothing makes it possible to suspect the 
presence of the display device, which makes the unit discrete and safe from possible acts of vandalism. 

One illustrated figures 2 to 4 various manners of implementing the invention, with a degree growing of 
integration of the components. 

In the configuration of figure 2, device 2 according to the invention, i.e. the element placed on the sun 
visor, comprises primarily only bill-poster 7 with his pilot circuits. The reception of the signals and their 
decoding is ensured by a car radio RDS 5 supplied with antenna 6 of the vehicle; car radio 5 is a receiver 
equipped with a decoder RDS traditional, suitable to extract the data "with external use" of numerical 
signal RDS and to deliver the latter on a suitable exit on which is connected device 2 according to the 
invention. 

Dans la configuration de la figure 3, le dispositif 2 intdgre ses propres moyens de reception radio et de 
d^codage RDS. et le seul ^l^ment ext^rieur auquel 11 est relid est Tantenne 6 du v^hicule. Le dispositif 
peut done gtre utilise ind^pendamment de la radio de bord (par exemple en r^glant celle-ci sur une autre 
station que celle diffusant les donn^es RDS ndcessaires), et tout en profitant de la r6ception par I'antenne 

du v6hicule. 

Dans la configuration de la figure 4, le dispositif 2 de invention int^gre la totality des 6l6ments 
n^cessaires. c*est-d-dire non seulement les circuits de reception radio et de d^codage RDS, mais 
comporte 6galement une antenne int6gr6e 8. par exemple sous forme d'une boucle int6gr§e (on en 
ddcrira un exemple plus bas). Le dispositif. qui est ainsi totalement autonome. peut Stre done utilise mSme 
dans des voitures ne comportant pas de radio de bord et, en outre et surtout. il ne n^cessite aucun 
cdbiage et peut done etre imm^diatement mis en oeuvre sans aueune adaptation. 

Dans ces diverses configurations illustr^es figures 2 d 4, le dispositif de I'invention peut gtre aliments par 
le circuit de bord du v6hicute, auquel cas il est nScessaire de pr^voir un fil d'alimentation, soit etre 
autonome en ee qui coneerne son alimentation dieetrique. 

Dans ce dernier cas, on peut pr6voir une alimentation par des piles mais. de fagon tr6s avantageuse, on 
peut ^galement pr6voir une alimentation par un panneau de cellules photovoltaVques associ^e S des 
moyens tampons de stockage d*6nergie, par exemple une batterie rechargeable pour permettre une 
alimentation en toutes cireonstances, notamment la nuit ou dans des passages sombres. Le panneau de 
cellules photovoltaVques est avantageusement plac6 de maniSre d se trouver au dos du pare-soleil. soit 
dans le mgme boTtier que le dispositif, iorsque celui-ci forme un ensemble monobloc avec le pare-soleil, 
soit sur un panneau distinct pouvant 3tre f\x6 sur la face oppos^e du pare-soleil, dans le cas d'un dispositif 
surajout6 d ce dernier. 

On comprendra que, du fait de la position du pare-soleil Iorsque celui-ci est d6ploy6. le panneau de 
cellules photovoitalques se trouve dans une position optimale en ce qui coneerne Tillumination Iorsque, 
pr6eis6ment, le dispositif de invention est en service, ce qui constitue un avantage suppl6mentaire de la 
configuration particuliSre de ce dernier d I'endroit du pare-soleil. 

Sur la figure 5. on a illustr^ le cas ou le dispositif 2 selon I'invention est dissociable du pare-soleil et peut 
etre utilise de faQon distincte de celui-ci, par exemple en le plagant sur un support de table 9, auquel il est 
6ventuellement reli6 par des moyens connecteurs 10, 1 1 pour penmettre Talimentation par une source 
d'6nergie 12 et la liaison 6ventuelle ^ une antenne 6 ; Tutilisateur a ainsi la possibility d*emporter le 
dispositif de I'invention avec lui (ce qui ne pr^sente pas de difflcult^ particuliSre compte tenu de sa forme 
trSs plate) et utiliser celui-ci par exemple chez lui ou au bureau afin d'etre inform^ de T^tat de la circulation 
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avant de partir. et done de choisir son itin6raire en consequence. Le dispositif peut 6galement, comme on 
I'expliquera plus bas. gtre congu pour afficher non seulement des donn^es de trafic, mais Sgalement 
d'autres donn6es prSsentant un int6r§t, comme des donn6es de situation m^t^orologique, sur I'^tat des 
pares de stationnement, etc. Sur la figure 6, on a illustr§ plus en detail la structure interne du dispositif de 
■'invention dans le cas de la configuration autonome (celle representee schematiquement figure 4). 

Plus pr6cis6ment, le dispositif comporte une carte de circuit portant une antenne imprim6e 8. par exemple 
sous la forme d'une boucle d une ou plusieurs spires, accordees ou non. Le signal recueilli est applique d 
un circuit 13 comprenant les etages radio habituels, ainsi qu'un etage decodeur ROS susceptible 
d'extraire les infonnations codees ^ traitor, de maniere en elle-mSme connue. 

Les signaux numeriques deiivres sent appliqu6s d un microcontroleur 14 g6rant Tafficheur du dispositif de 
invention. Avantageusement, ce microcontroleur 14 coopere avec un interrupteur 15 du type interrupteur 
d bille pemnettant la mise hors service de Taffichage lorsque le pare-soleil est en position rabattue, de 
maniere e economiser ralimentation, notamment dans le cas d'une alimentation tampon ou d'une 
alimentation par pile ; toutefois, les circuits de reception et de decodage RDS (puce 13) restent en service 
en permanence, de maniere e assurer une reception en continu et un rafraTchissement des informations e 
afficher (dans le cas contraire, il serait necessaire d'attendre Tacquisition de toutes les donnees au 
moment de la mise en service du dispositif, cette duree pouvant §tre prohibitive, typiquement de I'ordre de 

10 secondes pour un affichage sur 256 segments ou 100 secondes pour Taffichage de donnees 
cartographiques sur un ecran matriciel du type afficheur e cristaux liquides. 

Le microcontrdleur commando en fonction des signaux requs une serie de demultiplexeurs 16 
commandant chacun un element d'affichage individual 17, par exemple une diode eiectroluminescente. 
Chacun de ces elements 17 con^espond d un secteur, segment ou lieu particulier d'un plan tel que celui 
illustre figure 8 et place sur une feuille semi-transparente recouvrant le circuit imprime. On peut par 
exemple prevoir, pour une ville comme Paris, ou pour la banlieue de Paris, un affichage sur 256 elements, 
chacun de ces elements pouvant prendre cinq etats differents (eteint, clignotant lent, clignotant rapide, 
etc.) symbolisant retat plus ou moins charge du trafic e I'endroit correspondant. En variante, on peut 
allumer des diodes de couleurs differentes (vert = fluide ; rouge = encombre) en fonction de retat du trafic, 
par un circuit simple de commutation entre les deux diodes. 

Sur la figure 7, on a represente en coupe la structure du dispositif, avec le circuit imprime 18 en position 
centrale et les elements luminescents 19, qui sent par exemple des diodes eiectroluminescentes de type 
CMS directement rapportees sur Tune des faces du circuit 18. Sur I'autre face sent rapportes des 
composants 20 tels que ceux constituant le circuit radio et decodeur 13 et le microcontrdleur 14 ; on 
notera incidemment que les circuits haute frequence et le microcontrdleur sent avantageusement 
disposes dans des regions opposees du circuit (I'un e droite et I'autre e gauche), pour eviter toute 
interference genante.La face avant, c'est-e-dire celle visible par Tutilisateur, est recouverte d'une plaque 
de materiau semi-transparent, tel qu'un polycarbonate, sur lequel sent graves ou imprimes des motifs tels 
que ceux illustres figure 8 schematisant, eventuellement en plusieurs couleurs, les plans des zones dont 
on veut afficher retat du trafic. 

La face opposee 22 est constituee avantageusement. comme indique plus haut, d'un panneau de cellules 
photovoltaVques permettant I'alimentation du dispositif. 

11 est eventuellement prevu (bien que cela ne soit pas indispensable dans une version simplifiee) un ou 
plusieurs boutons-poussoirs 23 permettant Taffichage seiectif de differentes infonmations, par exemple des 
informations de trafic uniquement, des informations sur I'etat d'occupation des pares de stationnement, 
des informations meteo, des informations sur I'emplacement des radars de contrdle, etc., le choix entre 
ces differents types d'informations etant opere par appul sur un bouton-poussoir conrespondant. 

Cette structure est enfemiee dans un cadre peripherique 24 de maniere e constituer un ensemble 
monobloc susceptible de faire fonction de pare-soleil, ou d'etre adjoint e un pare-soleil. ou emboTte sur 

celui -ci. 

Sur la figure 8, on a represente I'aspect exterieur du dispositif ainsi constitue, dans ce premier mode de 
realisation ou les elements afficheurs sent constitues par des diodes eiectroluminescentes disposees en 
certains points d'un plan grave ou imprime sur la face avant du dispositif, par exemple un plan de Paris 25 
et de sa banlieue 26, chacun de ces plans pouvant comprendre. comme on I'a indique, jusqu'e 256 
elements d'affichage commandables separement. Eventuellement, la face avant peut etre prevue 
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interchangeable, pour permettre de disposer de cartes personnalis6es, avec des presentations 
diff^rentes, etc. 

On peut 6galenrient pr6voir d'afficher, pour les grands axes de circulation, un ensemble de deux fl6ches 
oppos^es commandables s^par^ment et symbolisant les deux sens de circulation sur I'axe en question. 

Dans une forme de realisation particuli§re, on peut pr^voir un retroedairage du plan, ce retro6ctairage 
etant variable en fonction du nombre de diodes allum6es. A cet effet, N lampes classiques (lampes d 
incandescence de tableau de bord) sont mont^es en sSrie avec le groupe de diodes ; elles assurent d'une 
part I'abaissement de la tension de bord de 14,8 V du vehicule aux 3 V n^cessaires d I'alimentation (ceci 
done sans n^cessiter d*alimentation d d^coupage) et d'autre part elles limitent la consommation et la 
luminescence du plan d N x 1,2 W, 

La figure 9 est homologue de la figure 8, pour une variante plus 6labor6e dans laquelle les moyens 
d'affichage comportent une matrice de points 27 du type affichage d cristaux liquides enti^rement 
commandos par des informations de type alphanumerique et graphique deiivr^es par le circuit d^codeur. 
Ce second mode de realisation pr^sente bien entendu un caractere universel et n*est pas limite d une ville 
ou d un secteur particulier ; il necessite toutefois des composants supptementaires ou plus complexes 
(afficheur, circuit de pilotage, ressources memoire. etc.) mais en contrepartie il peut penmettre I'adaptation 
immediate de I'affichage par simple reglage sur la station FM de la zone oCi se trouve le conducteur (Paris, 
banlieue. ville de province, etc.). 

Sur la figure 10. on a represente une forme de realisation du dispositif de I'invention penmettant son 
montage aise sur un pare-soleil preexistant. 

Le dispositif 2 de {'invention est d cet effet realise sur un circuit souple comportant deux volets 28, 19 
rabattus de part et d'autre d*une pliure centrale 30. Sur deux des cdtes est prevu une fermeture d glissiere 

31 permettant, en position fermee, de constituer un manchon enfiie sur le pare-soleil 3. 

Le volet 28 situe c6te conducteur porte Tafficheur 7 avec les divers elements d'affichage individuels 17. 
comme on I'a explique plus haut en reference e la figure 8. Ce circuit peut egalement comporter une fente 

32 destinee d recevoir une carte d microcircuit 33. ainsi qu'un afficheur numerique 34 permettant, comme 
on Texpliquera plus bas. d'afficher par exemple des temps de parcours estimes. 

Le second volet 29. quant S lui, porte les circuits de reception radio, le decodeur RDS et le 
microcontrdleur ainsi que, le cas echeant, le panneau de cellules photovoltaVques d'alimentation du 
dispositif. 

Avec une telle stnjcture, dans une version "multivilles" du produit, on peut prevoir une face avant 
amovible, propre e cheque ville, raccordable d la carte eiectronique distante par une nappe de fils, la 
connexion etant realisee par simple insertion dans des zones lineaires de contact. 

Le dispositif de I'invention. que ce soit dans le mode de realisation illustre figure 10 ou dans ceux illustres 
dans les figures precedentes. est avantageusement un dispositif interactif comportant une fonction tactile 
grdce d un certain nombre de touches situees sur I'afficheur 7 (touches independantes des eventuelles 
touches de fonction 23 evoquees plus haut), par exemple sur un certain nombre de points importants tets 
que les places ou les portes de Paris. 

En pratique, cheque touche peut etre avantageusement realisee au moyen d'un contact rapporte sur le 
circuit imprime, en forme de lame metallique eiastique conformee comme illustre figures 1 1 , 12 et 13. 

Cette lame, referencee 35. presente en plan (figure 11) une forme generale de "H", ce qui pemiet de le 
placer au voisinage d'eiements eiectroluminescents dej§ presents sur le circuit, par exemple les deux 
diodes eiectroluminescentes 19 affichant les deux sens de circulation possibles sur un segment. En vue 
de cote (figure 1 2) la lame 35 presente une forme arquee 36 de maniere d procurer une certaine eiasticite, 
avec une zone de contact (au sommet de la partie arqu6e 36) pemriettant un appui aise sans Stre gen6 
par repaisseur des diodes 19. En vue de face (figure 13) la lame presente un profit en "aile de mouette" 
37 de maniere d limiter fortement la course, le point de rebroussement 38 de Taile de mouette se trouvant 
d tres faible distance des pistes imprimees 39, 40 du circuit imprime 18. 

On peut ainsi former sur le circuit imprime 18 une pluralite de contacts disposes pratiquement aux mSmes 
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emplacements que des el6ments d'affichage individuels 17. sans empi^ter sur les 6l6ments 
^lectroluminescents qui doivent restSs apparents, et ce avec une large surface d'appui et une faible 
course de contact. 

L'interactivit^ est destinSe d Tutilisateur qui souhaite introduire dans le dispositif une donn6e de point de 
depart et de point d'arriv^e afin que celui-ci lui indique le meilleur itinSraire compte tenu des informations 
courantes d'6tat du traftc, avec le cas 6ch6ant une Evaluation du temps de parcours pr6visible. 

Cette interactivity est r6alis6e de la mani^re suivante. 

L'utilisateur appui sur une premiere touche, correspondant au point de depart ; le dispositif enregistre le 
lieu correspondant et met par exemple en clignotement le ou les elements d'affichage de ce lieu, et se met 
en attente de I'appui sur une deuxidme touche. 

L'utilisateur appuie alors sur la touche du lieu de destination qu*il a choisi. lieu qui est enregistrE par le 
dispositif. 

Ce dernier va alors retrouver une s6rie d'itin^raires possibles entre ces deux lieux. Par exemple. le 
dispositif dispose dans une table en EPROM d'une plurality d*itin6raires m6moris6s pour chaque couple 
de lieux d^part/arrivEe, ces itin^raires 6tant par exemple enregistrds sous forme d'une liste de segments 
d'itin6raires traverses. 

Le dispositif calcule alors pour chacun des itin^raires possibles le temps de parcours total en fonction 
d'informations correspondantes transmises par vole RDS pour chaque segment ; ces informations sont 
mises d jour en permanence (typiquement plusieurs fois par minute) et done representatives de I'^tat r6e\ 
du trafic ^ I'instant du traitement de la demande. 

Le dispositif s6lectionne alors TitinSraire con-espondant au temps de parcours le plus faible et allume les 
Elements d'affichage individuels correspondant S cet itinEraire prEfErentiel. Avantageusement. un afficheur 
numErique 34 indique le temps total estim§ du parcours, exprimE en minutes. 

Une autre caractEristique technique qu'il est avantageux d'utiliser dans le cadre de invention est la 
combinaison du dispositif avec une carte microcircult 33 pemnettant par exemple de conditionner la 
reception et I'affichage des informations Tabonnement d un service, la carte 6tant alors d6livr6e aux 
seuls abonnEs, et avec une validity limitEe dans le temps. Cette carte 33 comporte alors une partie du 
logiciel de d6codage, ou bien des cl6s de d6cryptage dans le cas d'informations crypt6es. ou encore est 
congue pour mettre en oeuvre toute autre technique connue d'accEs conditionnel. Elle peut notamment 
fournir au microprocesseur les param6tres de reception de la trame RDS : frequence FM utilisee (par 
exemple 104,7 MHz), groupe RDS utilise (10 ou 1 1), aibrique i afftcher (par exemple TRF) ainsi que la 
cie de decodage valable pour le mois considere. celle-cl activant le "generateur d'octets chiffirants" de 
decodage. 

On peut egalement utiliser la carte d microcircult pour implanter dans le dispositif des fonctions nouvelles 
non incorporees d Torigine, par exemple pour decoder des informations sur la situation des parkings ou 
des aires de stationnement. Ces fonctions nouvelles sont activees par appui sur les touches de fonction 
23, apres insertion de la carte. 
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(57) Ce dispositif coopdre avec des moyens de re- 
ception et de ddcodage de signaux numdriques de ra- 
diomessagerie cod6s diffuses par voie hertzienne, no- 
tamment par modulation d'une sous-porteuse ajoutde h 
un signal d'dmission de radlodiffusion. et comprenant 
des moyens afficheurs (7). Selon I'invention, un boltier 
plat qui intdgre les moyens afficheurs est incorpord ou 
ajoutd k un pare-soleil (3) du vdhicule, ce pare^oleii 
dtant essentiellement plan, montd avantageusement 



c6X6 conducteur et situd, en position opdrante, dans le 
champ de vision supdrieur de i'utilisateur dans une di- 
rection en azimut voisine de la direction de vision de la 
route par rutilisateur, et les moyens afficheurs compren- 
nent, associds k un plan (25, 26) d'une region urbaine 
ou routtdre. une plurality d'6ldments d'afflchage indlvi- 
duels (17) commandables sdpar6ment et reprdsentatifs 
du lieu gtographique correspondant sur le plan d une 
information de circulation correspondante ^ afficher. 
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Description 

L'tnvention concerne le traitement et Taffichage d'in- 
formations de circulation routidre ou urfoaine par un dis- 
posilif embarqu^ dans un v^hrcule. 

On connaTt divers syst&mes de diffusion de don- 
n6es pour rtnformatbn et le guidage des automobilis- 
tes, qui utilisent g^ndralement le systdme RDS (Radio 
Data System) permettant la diffusion de donndes numd* 
riques de radiomessagerie par voie hertzienne en mo- 
dulation de frequence. 

Les sp^ifications du systdme RDS pr6voient no- 
tamment la possibility, outre ta diffusion d'un certain 
nombre d'informattons standard, de transmettre des 
messages de longueur et de format queloonque sus- 
ceptibles d'dtre ddcod^s et prdsentds d Tutilisateur. La 
reception de messages RDS d'information routi6re est 
par exemple d6crite dans les EP-A-0 290 679, EP-A-0 
263 332. EP-A-0 300 205 ou EP-A-0 384 794. 

L'un des freins au ddvebppement de ces techni- 
ques rdside dans la difficulty de presenter les donndes 
de fa^n simple mals complete au conducteur. 

Les disposltifs d'affichage utilises jusqu'd present 
sent en effet de deux series, sebn qu'ils sont prdvus k 
la conception du v6hicule ('premiere monte') ou instal- 
ids aprds coup (*deuxi&me monte"). 

Dans le premier cas, on prdvolt gdndralement un 
dcran d'affichage tel qu'un afficheur d cristaux ilquldes 
intdgry k la planche de bord du vdhlcule.et placd au fond 
d'une cavity sufflsamment profonde pour dviter toute r^- 
flexion parasite et procurer un contraste suffisant pour 
assurer une lecture aisde malgrd I'environnement sou- 
vent trds lumineux. 

Dans le second cas. lorsque Ton doit dquiper un vd- 
hicute qui n'est pas con9u ^ Torigine pour cela, on prd- 
voit gdnyralement un afficheur de type ycran de WM- 
sion miniature monty sur rotule en un endrort disponibte 
du vyhicule. gynyralement prds de la console centrale, 
sous I'emplacement rysen^y k i'autoradio ; nyanmoins, 
ces ycrans sont souvent difficiiement tislbles en raison 
de Tenvironnement trds lumineux et des ryflexlons pa- 
rasites fryquentes, comme mentionny plus haut. 

De plus, les disposltifs existants prysentent gyny- 
ralement une ergonomie assez mydiocre, nycessitant 
diverses manipulation pour ta commande de I'affichage, 
ce qui va^ I'encdntre d'un besoin de consultation rapide, 
par exemple lorsque le conducteur. arrdty h un feu rou- 
ge, doit savoir tr^s rapidement quel itinyraire 11 doit em- 
prunter pour yviterdes secteurs encombrys ; compte te- 
nu du temps trds limity et du fait que. en pratique, I'uti- 
lisateur moyen rypugne ci utillser des syst^mes yiectro- 
niques trop complexes, les disposltifs actuals s'avdrent 
en gynyral assez peu satisfaisants sur ce plan de I'er- 
gonomle. 

Un dernier frein ryslde dans le cout yievy des dis- 
posltifs actuals qui, outre la nycessity de disposer d'une 
autoradio yqulpye d'un dycodeur RDS appropriy, impli- 
quent des cdblages suppiymentaires pour roller autora- 



dio. circuit dycodeur et dispositif d'affichage. 

L*un des buts de la prysente invention est de remy- 
dier k ces divers inconvynients en proposant un dispo- 
sitif de traitement et d'affichage d'infomnations du type 
s pryclty, qui prysente les avantages suivants : 

rapidity et simplicity d'utilisation. de mani^re k le 
rendre accessible k tous les utilisateurs potentlels 
et dans toutes les conditions de conduite. 

to . surface utile importante, de maniyre k augmenter k 
la fois la lisibillty de I'affichage et le nombre d'infor- 
mations prysentyes sur un mdme affichage, 
excellente visibility quelles que solent les condi- 
tions d'envlronnement lumineux. la position et la 

1^ tallle du conducteur. sans nycessiter de ryglages 
complexes n> de moyens mycaniques suppiymen- 
taires k cet effet, 

- possibility d'adaptation k tout type de vyhicule. que 
ce soit en "premiyre monte' sans modification aucu- 

20 rie de la planche de bord, ou en "deuxiyme monte" 
sans adjonction d'accessoires suppiymentaires 
(done sans encombrer i'espace de I'habltacle et 
sans accessoire apparent qui pourrait susciter des 
actes de vandalisms), 

25 . possibility de fonctionnement autonome, sans qu'il 
soit nycessaire de pryvoir un cdblage spyclfique 
pour le raccordement k I'alimentation par le circuit 
de bord du vyhicule et/ou k Tantenne du vyhicule. 
coOt minime, permettant une fabrication en grande 

^ syrie, indypendante du type de vyhicule auquel le 
dispositif est destiny, de maniyre k permettre sa lar- 
ge diffusion dans le public, 

- caractdre interactif, pour permettre k futilisateur 
non seuiement de visualiser des informations, mals 

^ ygalement d'introduire alsyment des donnyes (par 
exemple un point de dypart et un point d'arrlvye) en 
vue de recueillir des informations spyclfiques cor- 
respondantes (par exemple proposition d'ltinyraire 
et temps de parcours esttmy). 

40 

Le dispositif de traitement et d'affichage d'informa- 
tlons de t'inventbn comporte k cette fin les yiyments 
ynoncys dans la revendication 1 ; les sous-revendica- 
tions en pryclsent des mises en oeuvre avantageuses. 
^ D'autres caractyristiques et avantages de rinven- 
tlon apparaltront k la lecture de ta description ci-des- 
sous d'un exemple de mise en oeuvre de T invention, en 
ryfyrence aux dessins annexys. 

La figure 1 montre schymatlquement un habitacle 
so de vyhicule dans lequel est disposy le systdme d'affi- 
chage de rinvention. 

Les figures 2, 3 et 4 montrent diffyrentes possibllltys 
de ryailsation du dispositif de rinvention, avec des de- 
grys croissants d'Intyg ration des composants. 
55 La figure 5 illustre la possibility d'utiliser le dispositif 
de rinvention indypendamment du vyhicule, apr^s 
I'avoir dissociy de son emplacement dans celul-cl. 
La figure 6 montre la disposltbn des composants 
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sur le circuit imprim6 principal du dispositif de I'inven- 
tion. 

La figure 7 est une coupe agraruiie partielle du dis- 
positif de I'invention montrant la structure interne de ce- 
lui-ci. 

La figure 8 illustre un premier mode de realisation 
des moyens afficheurs. 

La figure 9 illustre un second nrKxie de rtolisation 
des moyens afficheurs. 

La figure 10 iltustre un mode de r^lisation du dis- 
positif sous forme d'un didment rapportd adaptable k un 
pare-soleil pr^existant. ainsi que la possibility d'utlliser 
le dispositif en combinaison avec une carte d microcir- 
cuit. 

La figure 11 est une vue en plan d'un contact montd 
sur le circuit imprimd du dispositif de I'invention, dans 
une version interactive tactile de ce dernier. 

Les figures 12 et 1 3 sont des vues en di^vation du 
contact de la figure 11, respectivement selon XII-XII et 
Xlll-Xltl de cette figure 11. 

Sur la figure 1 . on a prdsentd de fa9on gdndrale I'ha- 
bitacle 1 d'un vdhicule, avec le dispositif de I'invention. 
rdfdrencd 2, incorpord ou ajoutd k un pare-soleil 3 de 
ce v^hicule. 

Le dispositif peut §tre indifferemment intdgrd au pa- 
re-soleil, en formant avec cetui-ci un ensemble mono- 
bloc, ou surajoutd k ce pare-soleil, par exempte au 
moyen tfune pince, d'un clip, etc., ce qui permeX son 
installation sur un pare-soleil 6^\k existant, ce qui ma- 
nage en outre une possibility de separation et d'utllisa- 
tion independamment du vdhicule, comme on Texpli- 
quera plus bas. 

Sur la figure 1 , on a iliustrd le dispositif placd sur le 
pare-soleil 3 cdte conducteur, mais il est 6galement pos- 
sible de le placer sur le pare-soleil 4 situd cdtd passager. 
en fonction des contraintes techniques, rdglementaires 
ou pratiques. 

Les avantages de cette configuration apparaissent 
de fa^on immediate. 

En premier lieu, I'aff icheur 2 du dispositif de Tinven- 
tion est situ6 dans une direction en azimut tr6s proche 
de la direction de vision par I'utilisateur, ce qui dvite k 
ce dernier de detourner le regard de facon importante, 
comme cela 6tait jusqu'd present le cas avec les affi- 
cheurs de guidage placds par exemple sur ta console 
centrale, au voisinage de Tautoradio 5. L'invention s'ap- 
parente ainsi aux viseurs de type *tdte haute', pour tes- 
quels on cherche k minimiser les ddptacements des 
yeux et de la tdte de Tutilisateur. 

Le second avantage est une possibility tr^s aisde 
de rdglage de I'orientation en fonction de la position du 
sldge et de la tallie de I'utilisateur, ce dernier ayant slm- 
plement k ajuster I'orientation du pare-soleil par un ges- 
te instinctif, de la mdme fagon qu'il ajuste la position d'un 
miroir intdgry au pare-soleil. 

Un autre avantage est de procurer une surface utile 
trds importante, pratiquement la totality de la surface du 
pare-soleil, trds supyrieure k ce qui ytait permis avec 



les afficheurs des dispositifs existants. cantonnys d une 
ytendue relativement limitye en raison des contraintes 
d'installation. 

Un autre avantage. particulidrement significatif, est 
s le contraste important procury par le pare-soleil. compte 
tenu de la fonction premiere d'occuttation de ce denier, 
le pare-soleil ytant en outre situy pr^s de la rygion du 
pavilion, qui est une des zones les plus sombres de i'ha- 
bitacle. 

10 Enfin, lorsque le pare-soleil est rabattu contre le pa- 
vilion, rien ne permet de soupgonner la prysence du dis- 
positif d'affichage, ce qui rend Tensemble discret et k 
rabri d'yventuels actes de vandalisme. 

On a illustry figures 2 d 4 diverses maniyres de met- 

is tre en oeuvre I'invention. avec un degry croissant d'in- 
tygration des composants. 

Dans ta configuration de la figure 2. le dispositif 2 
selon I'invention. c'est-^-dire I'yiyment placy sur le pare- 
soleil, ne comporte essentlellement que I'afftcheur 7 

20 avec ses circuits de pilotage. La ryception des signaux 
et leur dycodage est assurye par une autoradio RDS 5 
alimentye par I'antenne 6 du vyhicule ; Tautoradio 5 est 
un rycepteur yquipy d'un dycodeur RDS classique, pro- 
pre k extraire les donnyes utilisation exteme" du si- 

^5 gnal numyrique RDS et k dyiivrer ces derniers sur une 
sortie appropriye sur taquelle est branchy le dispositif 2 
selon I'invention. 

Dans la configuration de la figure 3, le dispositif 2 
intdgre ses propres moyens de ryception radio et de dy- 

30 codage RDS, et te seul yiyment extyrieur auquel il est 
reliy est I'antenne 6 du vyhicule. Le dispositif peut done 
ytre utilisy indypendamment de la radio de bord (par 
exemple en ryglant celle-ci sur une autre station que eel- 
le diffusant les donnyes RDS nycessaires), et tout en 

3S profitant de ta ryception par i'antenne du vyhicule. 

Dans ta configuration de ta figure 4, le dispositif 2 
de I'invention intygre la totality des yiyments nycessai- 
res, c'est-^-dire non seulement les circuits de ryception 
radio et de dycodage RDS. mais comporte ygatement 

<o une antenne intygrye 8, par exemple sous forme tfune 
boucle intygrye (on en dycrira un exemple plus bas). Le 
dispositif, qui est ainsi totalement autonome, peut ytre 
done utilisy mdme dans des voitures ne comportant pas 
de radio de bord et. en outre et surtout, il ne nycessite 

^ aucun cdblage et peut done ytre immydiatement mis en 
oeuvre sans aucune adaptation. 

Dans ces diverses configurations illustryes figures 
2 d 4, ie dispositif de I'invention peut Stre alimenty par 
le circuit de bord du vyhicule, auquel cas il est nyces- 

so saire de pryvoir un fit d'alimentation, soit dtre autonome 
en ce qui conceme son alimentation ytectrique. 

Dans ce dernier cas, on peut pryvoir une alimenta- 
tion par des piles mais. de fa^on trys avantageuse. on 
peut ygatement pryvoir une alimentation par un pan- 

ss neau de cellules photovoltaiques associye k des 
moyens tampons de stockage d'ynergie. par exemple 
une batterie rechargeable pour permettre une alimen- 
tation en toutes circonstances. notamment ta nuit ou 
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dans des passages sombres. Le panneau de cellules 
photovoltaTques est avantageusement placd de mania- 
re d se trouver au dos du pare-soleil, soil dans le mdme 
boTtierque ledispositit, lorsque celui-ci forme un ensem- 
ble monobloc avec le pare-soleit. soil sur un panneau 
distinct pouvant 3tre fix6 sur la face oppos6e du pare- 
soleii. dans le cas d'un dispositif surajoutd ^ ce dernier 

On comprendra que. du fait de la position du pare- 
solell lorsque celui-ci est ddployd. le panneau de cellu- 
les photovoltaTques se trouve dans une position optima- 
le en ce qui conceme rilluminatton lorsque. pr^cisd- 
ment, le dispositif de I'invention est en service, ce qui 
constitue un avantage suppl^mentaire de la configura- 
tion particutidre de ce dernier k I'endroit du pare-soleil. 

Sur la figure 5. on a tllustrd le cas ou le dispositif 2 
selon I'invention est dissociable du pare-soieil et peut 
dtre utilise de fa9on distincte de celui-cl, par exemple 
en ie pla9ant sur un support de table 9, auquel il est 
dventuellement relid par des moyens connecteurs 10, 
11 pour permettre falimentation par une source d'dner- 
gie 12 et la liaison ^ventuetle k une antenne 6 ; Tutilisa- 
teur a ainsi ia possibility d'emporter le dispositif de in- 
vention avec lui (ce qui ne prdsente pas de diff icult6 par- 
ticuli^re compte tenu de sa forme trds plate) et utiliser 
celui-cl par exemple chez lui ou au bureau afin d'dtre 
Inform^ de I'dtat de la circulation avant de partir. et done 
de choisir son Itin6raire en consequence. Le dispositif 
peut dgalement, comme on I'expllquera plus bas, 6tre 
congu pour afftcher non seulement des donn^es de tra- 
fic. mais dgalement d'autres donndes pr^sentant un in- 
tdrdt. comme des donndes de situation mdtdorotogique, 
sur Cdtat des pares de stationnement, etc. Sur la figure 
6, on a illustrd plus en ddtail la structure interne du dis- 
positif de I'invention dans le cas de la configuration auto- 
nome (celle representee schematiquement figure 4). 

Plus pr§cis6ment. le dispositif comporte une carte 
de circuit portant une antenne imprimde 6, par exemple 
sous la forme d'une boucle d une ou plusieurs spires, 
accordees ou non. Le signal recueilli est applique d un 
circuit 13 comprenant les stages radio habituels, ainsi 
qu'un etage ddcodeur RDS susceptible d'extraire les in- 
formations codees ^ traiter. de mani^re en elle-mdme 
connue. 

Les signaux numdriques deiivrds sont appliquds d 
un microcontrdleur 14 gdrant Tafficheur du dispositif de 
invention. Avantageusement, ce microcontrdleur 14 
coopdre avec un interrupteur 15 du type Interrupteur k 
bille permettant la mise hors service de I'affichage lors- 
que le pare-soleil est en position rabattue, de manidre 
h dconomiser ralimentation, notamment dans le cas 
d'une alimentation tampon ou d'une alimentation par 
pile ; toutefois, les circuits de reception et de ddcodage 
RDS (puce 1 3) restent en service en pemrianence, de 
manidre k assurer une reception en continu et un ratrat- 
chissement des infornr^tions k afficher (dans le cas con- 
traire, il serait n^cessaire d'attendre Tacquisition de tou- 
tes les donnees au moment de la mise en sen/ice du 
dispositif, cette durde pouvant dtre prohibitive, typique- 



ment de I'ordre de 10 secondes pour un affichage sur 
256 segments ou 100 secondes pour i'affichagade don- 
ndes cartographiques sur un ecran matriciel du type af- 
ficheur k cristaux Irquides. 

5 Le microcontrOleur commande en fonction des si- 
gnaux re^us une sSrie de demultipiexeurs 16 comman- 
dant chacun un element d'affichage individual 17, par 
exemple une diode eiectroluminescente. Chacun de 
ces elements 17 correspond k un secteur, segment ou 

10 lieu particulter d'un plan tel que celui illustre figure 8 et 
place sur une feuille semi-transparente recouvrant le 
circuit imprime. On peut par exemple prevoir. pour une 
ville comme Paris, ou pour la banlieue de Paris, un af- 
fichage sur 256 elements, chacun de ces elements pou- 

IS vant prendre cinq etats differents (eteint, clignotant lent, 
clignotant rapide. etc.) symbolisant retat plus ou moins 
charge du trafic k I'endroit correspondant. En variante, 
on peut altumer des diodes de couleurs differentes (vert 
= fluide ; rouge = encombre) en fonction de i'etat du tra- 

20 He, par un circuit simple de commutation entre tes deux 
diodes. 

Sur la figure 7, on a represente en coupe la stnjc- 
ture du dispositif, avec le circuit imprime 18 en position 
centrale et les elements luminescents 19. qui sont par 

2S example des diodes eiectroluminescentes de type CMS 
directement rapportees sur I'une des faces du circuit 1 8. 
Sur I'autre face sont rapportes des composants 20 tels 
que ceux constituant le circuit radio et decodeur 13 et 
le microcontrdleur 14 ; on notera incidemment que les 

30 circuits haute frequence et le microcontrdleur sont avan- 
tageusement disposes dans des regions opposdes du 
circuit (i'un ^droite et i'autre k gauche), pour evitertoute 
interference gSnante. La face avant, c*est-d-dir6 celle 
visible par rutilisateur, est recouverte d'une plaque de 

35 materiau semi-transparent, tel qu'un polycarbonate, sur 
lequel sont graves ou imprlmes des motifs tels que ceux 
illustres figure 8 schematisant, eventuellement en plu- 
sieurs couleurs. les plans des zones dont on veut affi- 
cher retat du trafic. 

40 La face opposee 22 est constituee avantageuse- 
ment, comme indique plus haut, d'un panneau de cellu- 
les photovoltaTques permettant I'alimentation du dispo- 
sitif. 

II est eventuellement prevu (bien que cela ne soit 
4S pas indispensable dans une version simplifiee) un ou 
plusieurs boutons-poussoirs 23 permettant I'affichage 
seiectif de differentes informations, par exemple des in- 
formations de trafic uniquement. des informatbns sur 
retat d'occupation des pares de stationnement. des in- 
so formations meteo, des informations sur remplacement 
des radars de contrdle, etc., le choix entre ces differents 
types d'informations etant opere par appui sur un bou- 
ton-poussoir correspondant. 

Cette structure est enfermee dans un cadre peri- 
ls pherique 24 de maniere k constituer un ensemble nrto- 
nobloc susceptible de faire fonction de pare-soleil. ou 
d'etre adjoint k un pare-soleil, ou emboTte sur celui-ci. 
Sur la figure 8, on a represente faspect exterieur 
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du dispositif ainsi constitu^. dans ce premier mode de 
realisation ou les dl^ments afficheurs sont constttuds 
par des diodes 6lectroluminescentes disposdes en cer- 
tains points d'un plan gravd ou imprimd sur la face avant 
du dispositif, par exemple un plan de Paris 25 et de sa 
baniieue 26. chacun de ces plans pouvant comprendre. 
comme on Ta indiqud, jusqu'^ 256 elements d'affichage 
commandables sdpardment. ^ventuellement, la face 
avant peut dtre prdvue interchangeable, pour permettre 
de disposer de cartes personnalisdes. avec des presen- 
tations diff6rentes, etc. 

On peut 6galement prdvoir d'afficher, pour les 
grands axes de circulation, un ensemble de deux fil- 
ches opposdes commandables s6pardrnent et symbo- 
lisant les deux sens de circulation sur I'axe en question. 

Dans une forme de realisation particuliere, on peut 
prdvoir un rdtroeclairage du plan, ce rdtrodclairage 6tant 
variable en fonction du nombre de diodes allumdes. A 
cet effet. N lampesclassiques (lampes^ incandescence 
de tableau de bord) sont montdes en sdrie avec le grou- 
pe de diodes ; elles assurent d'une part Tabaissement 
de la tension de bord de 1 4,8 V du v6hicule aux 3 V 
necessaires ^ I'alimentatbn (ceci done sans n^cessiter 
d'alimentation d ddcoupage) et d'autre part elles timitent 
la consommation et la luminescence du plan d N x 1 ,2 
W. 

La figure 9 est homologue de la figure 8, pour une 
variante plus eiaborde dans laquelle les moyens d'affi- 
chage comportent une matrice de points 27 du type af- 
fichage ^ cristaux liquides enti6rement command6s par 
des infornr^tions de type alphanum^rique et graphique 
ddlivrdes par le circuit ddcodeur. Ce second mode de 
realisation presente bien entendu un caractere univer- 
sel et n'est pas limite k une vilte ou k un secteur 
particulier ; il necessite toutefois des composants sup- 
piementaires ou plus complexes (afficheur, circuit de pi- 
lotage. ressources memoire, etc.) mais en contrepartie 
il peut permettre I'adaptation immediate de I'afflchage 
par simple reglage sur la station FM de ta zone ou se 
trouve le conducteur (Paris, baniieue, ville de province, 
etc.). 

Sur la figure 10, on a represente une forme de rea- 
lisation du dispositif de invention permettant son mon- 
tage else sur un pare-soteil preexistant. 

Le dispositif 2 de I'lnventlon est k cet effet realise 
sur un circuit souple comportant deux volets 28, 19 ra- 
battus de part et d'autre d'une pliure centrale 30. Sur 
deux des cotes est prevu une fermeture k glissi6re 31 
permettant, en position fermee, de constituer un man- 
chon enfiie sur le pare-soleil 3. 

Le volet 28 situe cdte conducteur porte I'afficheur 7 
avec les divers elements d'affichage individuels 17. 
comme on i'a explique plus haut en reference k la figure 
8. Ce circuit peut 6galement comporter une fente 32 
destinee k recevoir une carte k microcircuit 33. ainsi 
qu'un afficheur numerique 34 permettant. comme on 
I'expliquera plus bas, d'afficher par exemple des temps 
de parcours estimes. 



Le second volet 29, quant k lui, porte les circuits de 
reception radio, le decodeur RDS et le microcontrdleur 
ainsi que. le cas echeant, le panneau de cellules pho- 
tovoltalques d'alimentation du dispositif. 
5 Avec une telle structure, dans une version "mufti- 
villes' du produit, on peut pr6voir une face avant amo- 
vible, propre k chaque ville. raccordabte k la carte eiec- 
trontque distante par une nappe de fits, la connexion 
etant realises par simple insertion dans des zones 11- 
10 neaires de contact. 

Le dispositif de I'invention. que ce soit dans le nrKxIe 
de realisation illustre figure 10 ou dans ceux illustres 
dans les figures precedentes. est avantageusement un 
dispositif interactif comportant une fonction tactile grdce 
IS k un certain nombre de touches situees sur I'afficheur 7 
(touches independantes des eventuelles touches de 
fonction 23 evoquees plus haut), par exemple sur un 
certain nombre de points importants tels que les places 
ou tes portes de Paris. 

En pratique, chaque touche peut dtre avantageuse- 
ment realises au moyen d'un contact rapporte sur le cir- 
cuit Imprime, en forme de tame metallique eiastique 
conformee comme illustre figures 11, 12 et 13. 

Cette lame, reterencee 35. presente en plan (figure 
11 ) une forme generale de 'H', ce qui permet de le pla- 
cer au voisinage d'eiements eiectroluminescents dejd 
presents sur le circuit, par exemple les deux diodes 
eiectroluminescentes 19 affichant les deux sens de cir- 
culation possibles sur un segment. En vue de c6te (fi- 
gure 12) la lame 35 presente une forme arquee 36 de 
maniered procurer une certaine eiasticite. avec une zo- 
ne de contact (au sommet de ta partie arquee 36) per- 
mettant un appui aise sans dtre gdne par repalsseur des 
diodes 19. En vue de face (figure 13) la lame presente 
un profil en 'aile de mouette' 37 de nr^ani6re k limiter 
fortement la course, le point de rebroussement 38 de 
raiie de mouette se trouvant k irks faible distance des 
pistes imprimees 39, 40 du circuit imprime 18. 

On peut ainsi former sur le circuit imprime 18 une 
pluralite de contacts disposes pratiquement aux mdmes 
emplacements que des elements d'affichage individuels 
1 7, sans empieter sur les elements eiectroluminescents 
qui doivent restes apparents, et ce avec une large sur- 
face d'appui et une faible course de contact. 

L'interactivite est destines k I'utilisateur qui souhai- 
te Introduire dans le dispositif une donnee de point de 
depart et de point d'arrivee afin que celui-ct lui indique 
le meilleur Itineraire compte tenu des informations cou- 
rantes d'etat du trafic, avec le cas echeant une evalua- 
tion du temps de parcours previsible. 

Cette interactivite est realises de la maniere suivan- 

te. 

L'utilisateur appui sur une premiere touche, corres- 
pondant au point de depart ; le dispositif enregistre le 
lieu correspondant et met par exemple en dignotement 
le ou les elements d'affichage de ce lieu, et se met en 
attente de t'appui sur une deuxieme touche. 

L'utilisateur appuie alors sur la touche du lieu de 
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destination qu'it a choisi. lieu qui est enregistrd par ie 
dispositif. 

Ce dernier va alors retrouver une sdrle d'itindraires 
possibles entre ces deux lieux. Par exemple. Ie dtspositif 
dispose dans une table en EPROM d'une pluralitd d'iti- s 
ndraires mSmorisds pour chaque couple de lieux dd* 
part/arrivde. ces rtineraires 6tant par exemple enregis- 
tr6s sous forme d'une liste de segments d'itin^raires tra- 
verses. 

Le dispositif calcule alors pour chacun des itindrai- io 
res possibles le temps de parcours total en fonction d*in- 
formations correspondantes transmises par voie RDS 
pour chaque segment ; ces informations sont mises ^ 
jour en permanence (typtquement plusieurs fois par mi- 
nute) et done representatives de i'etat r^el du trafic d 
I'instant du traitement de la demande. 

Le dispositif selectionne alors I'itindraire correspon- 
dant au temps de parcours le plus faible et aliume tes 
elements d'affichage indtviduels correspondant k cet iti- 2. 
neraire pref erentiel. Avantageusement, un afficheur nu- 20 
merique 34 indique le temps total estime du parcours, 
exprime en minutes. 

Une autre caracteristtque technique qu'il est avan- 
tageux d'utiliser dans le cadre de invention est la com- 
binaison du dispositif avec une carte k microcircuit 33 2$ 
permettant par exemple de conditionner la reception et 
Tafftchage des informations h I'abonnement k un servi- 3. 
ce. la carte etant alors deiivree aux seuls abonnes, et 
avec une validite limitee dans le temps. Cette carte 33 
comporte alors une partie du logiciel de decodage. ou 30 
bien des cies de decryptage dans le cas d'informations 
cryptees. ou encore est congue pour mettre en oeuvre 
toute autre technique connue d'accds condrtionnel. Elle 
peut notamment fournir au microprocesseur les para- 4. 
metres de reception de la trame RDS : frequence FM 35 
utilisee (par exemple 104,7 MHz), groupe RDS utilise 
(10 ou 11). rubrique k afficher (par exemple TRF) ainsi 
que la cie de decodage valable pour te mois considdre, 5. 
celle-ci activant le "generateur d'octets chiff rants" de de- 
codage. 40 

On peut egalement utiliser la carte k microcircuit 6. 
pour implanter dans ie dispositif des fonctbns nouvelles 
non incorporees d i'origine, par exemple pour decoder 
des infomnations sur la situation des parkings ou des 
aires de stationnement. Ces fonctlons nouvelles sont ^ 
activees par appui sur les touches de fonction 23, apres 
insertion de la carte. 



Revendicatlons so 

1 . Un dispositif de traitement et d'affichage d'informa- 
tions de circulation routieres ou urbaines embarque 8. 
dans un vehicule, ce dispositif cooperant avec des 
nrK>yens (13) de reception et de decodage de si- ss 
gnaux numeriques de radiomessagerie codes dif- 
fuses par voie hertzienne. notamment par nxxiula- 
tion d'une sous-porteuse ajoutee k un signal 



tfemission de radiodiffusion, et comprenant des 
moyens afficheurs (7), 

caracterise par un boTtler plat integrant tes 
moyens afficheurs et incorpore ou ajoute d un pare- 
soleil (3, 4) du vehicule, ce pare-soleil etant essen- 
tiellement plan, monte avantageusement cdte con- 
ducteur et situe. en position operante, dans le 
champ de vision superieur de Putilisateur dans une 
direction en azimut voisine de la direction de vision 
de la route par rutilisateur, 

et en ce que les moyens afficheurs compren- 
nent, associes k un plan (25. 26) d*une region ur- 
baine ou routiere, une pluralite d'eiements d'afficha- 
ge Individueis (17) commandables separement et 
representatifs du lieu geographique correspondant 
sur le plan k une information de circulation corres- 
pondante k afficher. 

Le dispositif de la revendication 1 dans lequel, le 
pare-soleil etant rabattable, ie dispositif comporte 
des moyens (1 5) de mise hors service ou en service 
d'une partie au moins du dispositif, notamment des 
moyens afficheurs, et commandes en fonction de 
la position rabattue ou deployee, respectivement, 
du pare-soleil. 

Le dispositif de la revendication 1 , dans lequel il est 
prevu. sur la face du pare-soleil opposes k la face 
portant les moyens afficheurs, un panneau k cellu- 
les photovoltalques (22) pour I'alimentation du dis- 
positif, le dispositif comportant egalement des 
nrK>yens tampon de stockage d'energie. 

Le dispositif de la revendication 1 , dans lequel le 
boitier intdgre les moyens (13) de reception et de 
decodage. 

Le dispositif de la revendication 4, dans lequel le 
boltier intdgre egalement une antenne (8). 

Le dispositif de la revendication 1 , dans lequel i! est 
en outre prevu des moyens seiecteurs (23) pour 
commander de fa^ selective et exclusive certains 
groupes d'eiements d'affichage, les difterents grou- 
pes correspondant notamment k des types d'infor- 
mations de nature differente. 

Le dispositif de la revendication 1 . dans iequel le 
dispositif est un dispositif au moins partiellement 
separable du pare-soleil de maniere k permettre 
son utilisation independante. 

Le dispositif de la revendication 1, comportant en 
outre un lecteur de carte k microcircuit, les circuits 
de decodage des signaux numeriques de radio- 
messagerie pouvant cooperer avec le mk:rocircuit 
d'une carte inseree dans le lecteur de manidre k 
conditionner le decodage de ces signaux k I'inser- 
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tion d'une carte appropri^e et valide. 

9. Le dispositif de la revendication 1 , dans lequel il est 
prSvu des touches, commandables par I'utilisateur. 

k fendroit d'au moins certains des 6l6ments d'affi- 5 
chage individueis. de mani6re k introduire dans le 
dispositif une information de lieu gdographique cor- 
respondant k la situation sur le plan de la touche 
correspondante. 

10 

10. Le dispositif de la revendication 9. comportant en 
outre des moyens de determination d'itindraires, 
actives par I'appui consdcutif sur une touche de lieu 
d'origlne et une touche de lieu de destination, des 
moyens de sdlection, parmi les itindratres ainsi dd- is 
terminds. de celui assurant te moindre temps de tra- 

jet compte tenu des informations actuelles de circu- 
lation sur les diff^rents tron^ons de ces itindraires, 
des moyens pour commander les didments d'affi- 
chage correspondant k i'itin^raire ainsi sdlectionnd. ^ 
et des moyens d'affichage du temps de trajet calcu- 
li correspondant. 
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